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2. ZDUVODNENI STUDIE

2.1 Predmét a zadani studie

Dle zadéani vyhledavaci studie 1/9 Libéchov — Duba, pfelozka je jejim pfedmétem néavrh

technického FeSeni prelozky silnice 1/9.

Pfedmét je definovan jako navrh technického feSeni prelozky silnice 1/9 s timto zadanim:
Re3eni bude zaginat na silnici 1/9 vychodné od obce Lib&chov, nasledné s vedenim jizné od

obce mimo aredl zamku Lib&chov. V navazujicim uUseku bude provéfeno FeSeni v
zakladnich variantach (pfipadné s podvariantami):

i. s vedenim pFeloZky mimo, respektive s minimalizaci zasahu do CHKO Kokofinsko a s
ukonc&enim pfelozky na silnici I/9 v navaznosti na realizovany obchvat Dubé

ii. s ukon&enim pfelozky na silnici I/15 v oblasti obce Usték.
V zadani jsou specifikovany poZzadavky na metodu zpracovani, mj. poZzadavky na:
A) Technické feSeni

e pfedmétem FeSeni bude navrh silnice pfelozky vedené v maximalni mife mimo CHKO
Kokofinsko,

e navrh bude v pocatecnim Useku fesit jizni obchvat Libéchova v podrobnosti technicke
studie (v UP koridor pro pfelozku 11/261),

e Vv navazujicim useku bude feSeno napojeni ,ZEVO" v souladu se zpracovanou studii
(Nové dopravniho feSeni v lokalit¢ Mélnik — Horni Po¢aply — Libéchov, /Mott MacDonald
03/2018/), pfipadné dalSimi aktualnimi podklady zajiStovanymi StfedoCeskym krajem,

e v dalSim useku bude navrh pfelozky silnice 1/9 feSen variantné s ohledem na morfologické
a geologické poméry a dalsi specifika Uzemi s minimalizaci negativnich vlivd na Zivotni
prostredi.
B) Zhodnoceni variant z hlediska

e proveditelnosti, na zakladé mapovych podkladd a analyz prachodnosti tzemi, morfologie
terénu, geologie a dalSich limitd vyuZiti dzemi, a déle poZzadavkd na splnéni technickych
parametru silnice dané kategorie,

¢ Vvlivu na Zivotni prostfedi a ochrany pfirody a krajiny, poskytovatel mimo jiné projedna za
GCasti zastupce objednatele ve vécech technickych varianty se zastupci CHKO
Kokofinsko,

¢ intenzit dopravy a ovlivnéni dotéené silni¢ni sité.

2.2 Podklady studie

Studie vychéazi pfedevsim z téchto podkladi:

e Studie nového dopravniho feSeni v lokalitt MéInik — Horni Pocaply — Lib&chov (Mott
MacDonald 03/2018)

e Nové dopravni feSeni v lokalité¢ Horni Pocaply — Dolni Befkovice — Citov, technickd studie
pro dokumentaci EIA (4 EKOLA group, spol. s r.o., 4roads s.r.o., 03/2020)

e Model povrchu CR WMS-DMR 5G, CUZK

e Ortofotomapy

o Podklady z vefejnych zdroju (https://geoportal.gov.cz/, apod.)
e Zasady Gzemniho rozvoje (ZUR)

ap
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— ZUR Stfedocéeského kraje
— ZUR Usteckého kraje
— ZUR Libereckého kraje

e Uzemni plany dotéenych obci

— Libéchov 05/2018
— Stéti 03/2017
— Snédovice 12/2017
— Duba 01/2014
— Litoméfice 04/2014
— Hostka 07/2020
— Snédovice 12/2017
- Usték 11/2019
— Blizevedly 09/2019
— Stvolinky 11/2020

e Celostatni s¢itani dopravy 2016i
e Projednani projektu s odpovédnymi zastupci RSD CR
e Aktuélng platné CSN, TP, VL.

2.3 Vztah k programu rozvoje sité komunikaci

Zadani vyhledavaci studie poZaduje feSit pfelozku silnice 1/9 ve variantach a to vzdy s vychozim
bodem na 1/9 v oblasti Libéchova, ale s rozdilnymi koncovymi body. Jedna z variant ukoncuje
pfeloZzku na silnici 1/9 v oblasti Dubé, druh&a predpoklada ukon&eni pfelozky na silnici 1/15 v
oblasti obce Usték.

Charakteristika silnice 1/9

Silnice 1/9 je vyznamnou spojnici ¢asti Libereckého a StfedoCeskeého kraje s hlavnim méstem
Prahou na jihu a se sousednim Némeckem na severu. Silnice za¢ina na MUK Zdiby na dalnici
D8 severné od Prahy odkud pokracuje dale zapadné od mésta Neratovice. Po prajezdu mésty
Mélnik a Libéchov pokracuje silnice 1/9 napfi¢ chranénou krajinnou oblasti Kokofinsko az
k nové vybudovanému zépadnimu obchvatu obce Dubéa. Za kfizovatkami se silnicemi 1/38 u
Jestfebi a 1/15 u Zahradek pokraduje stfedem okresniho mésta Ceska Lipa a nasledné se
severné od Nového Boru napojuje na silnici I1/13. Za obci Svor pokracuje silnice 1/9 na sever do
chranéné krajinné oblasti Luzické hory a kon¢&i na hraniénim pfechodu Rumburk/Neugersdorf.
Na silnici 1/9 jsou postupné realizovany, resp. pfipravovany zaméry pro jeji modernizaci.
V Gseku MUK Zzdiby (D8) - Svor jsou to tyto zaméry:

Stavba kategorie priprava/zprovoznéni
e Zdiby — Libeznice S15,25/80 predpoklad 2026
e Libeznce obchvat 1 S 24,5/100 zprovoznéno 2011
e Libeznice — Mélnik pfevazné 1+2 technicka studie 2020
e Maélnik obchvat, 1. stavba MS2 8,5/50 zprovoznéno 2016
e Mélnik obchvat, 3. stavba MS 9/50 predpoklad 2029
e Maélnik obchvat, 4. stavba MS 16,5/70 zprovoznéni 2026
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e Maélnik obchvat, 2. stavba MS 9,5/50, S 11,5/70 predpoklad 2023
e Duba, obchvat S 9,5/70 zprovoznéno 2017
e Jestfebi OK s 1/38 S 9,5/70 predpoklad 2023
e Jestfebi — Sosnova S 13,5/80 (2+1), S 11,5/80 vyhledavaci studie 2016
e Zahradky — kfizovatka s 1/15 S 9,5/70 predpoklad 2021
e Sosnova MUK S 11,5/80, S 24,5/80 zprovoznéno 2011
¢ Dubice — Dolni Libchava S 11,5/80 predpoklad 2025
¢ Novy Bor — Dolni Libchava S 13,5/80 (2+1) predpoklad 2027
¢ Novy Bor — Svor, zkapacitnéni R 21,5/80 predpoklad 2024
e Svor S 9,5/70 predpoklad 2024

Charakteristika silnice 1/15

Silnice 1/15 probiha pfiblizné zapado-vychodnim smérem v relaci Most — Lovosice — Litoméfice
— Ceska Lipa, na silnici 1/9 se napojuje pobliz Zahradek. V zajmovém Useku pro variantu
prelozky 1/9 s napojenim v oblasti obce USték je postupné modernizovana. Pfedmétem
modernizace jsou zde tyto Useky:

Stavba kategorie priprava/zprovoznéni
e LibéSice, obchvat S 9,5/70 studie proveditelnosti 2009
e Kravare, obchvat S 9,5/70 zprovoznéno 2019
¢ Stvolinky, obchvat S 9,5/70 oznameni EIA 2014
e Zahradky, obchvat S 9,5/70 predpoklad 2029

Vztah k tzemné planovacim dokumentacim

Pfedkladana vyhledavaci studie pfelozky silnice 1/9 nema oporu v uzemné planovacich
dokumentacich, a to ani v krajskych zasadach uzemniho rozvoje ani v izemnich planech obci.
Vyjimkou je Usek zapadniho obchvatu Lib&chova. Zde ZUR Stfedoteského kraje vymezuje
koridor pro prelozku silnice 11/261 (vefejné prospésSna stavba D138). Tento Kkoridor chrani i
platny izemni plan Lib&chova (05/2019). Z textové &asti UP Lib&chova se uvadi:

Silniéni sit’ - Obci prochéazi silnice I. tfidy 1/9 Praha — Rumburk, v obci pocina trasa silnice
1. tFidy 11/261 Libéchov — Litoméfice — Usti nad Labem — Dé&¢in. Obé komunikace zaroveri tvofi
patemi sit obce a stykaji se v centru obce.

Navrhem opatreni je vyvedeni trasy silnice ¢. 11/261 z centralni polohy obce tak, aby doslo k

dopravnimu zklidnéni centra obce a piilehlych zén. PreloZka silnice 1/9 je feSena formou

GUzemni rezervy ve dvou variantach k provéfeni nejlepSi varianty a koordinaci v SirSich

Gzemnich vztazich.

Navrhy opatrfeni ve vztahu K silniéni siti:

e Silnice 11/261 (prfelozka silnice) bude vedena v nové trajektorii, zapadné centra obce v
samostatné trase v peazi s Zeleznicni trati ¢. 072 Lysa nad Labem — Usti nad Labem.

Pocatecni bod — prostor CS PHM, koncovy bod ulice Litoméricka, vychodné Zst. Libéchov.
Délka navrzené trasy cini cca 1360 m.

e Koridor prelozky silnice 1/9 je reSen formou Uzemni rezervy ve dvou variantach —
nadmistniho vyznamu (RO1) a mistniho vyznamu (R03).
Nutno zminit, Ze aktualni Uzemni plan Libéchova nepocitd s koncepci sledovanou
v predkladané studii, tedy s pfelozkou 1/9 v celém Useku Lib&chov — Duba (resp. Usték) do nové
trasy mimo CHKO Kokofinsko. Svym navrhem reaguje pouze na pozadavek zklidnéni dopravy
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v obci lokélni preloZzkou silnice 11/261 a vymezenim Uzemni rezervy pro pielozku 1/9 do
zapadniho (RO1), nebo vychodniho (R03) koridoru.

Uzemnim planem chranény koridor pro prelozku silnice 11/261 je vsouladu se ZUR
Stfedoceského kraje.

Sirsi dopravni vztahy — koncepce sité komunikaci

Studie nového dopravniho feSeni v lokalité Mélnik — Horni - Po€éply — Libéchov (studie ZEVO)*
V SirSich vztazich je nezbytné komentovat zavéry ,Studie nového dopravniho feSeni v lokalité
Mélnik — Horni - Pocéaply — Libéchov (studie ZEVO)“. Hlavnim cilem zminéné studie je feSeni
dopravni sité (silni¢ni, Zelezni¢ni a lodni) s ohledem na planovanou intenzifikaci pramyslové
vyroby v pfedmétné oblasti, zejména pak na vybudovani ZEVO v elektrarné Mélnik. Po jeho
zprovoznéni by v pfilehlé oblasti bez realizace silniéniho obchvatu doSlo k nardstu dopravni
zatéZe na stavajici silni¢ni siti v intravildnech pfilehlych obci.

Ze zadani studie ZEVO Ize zminit i poZadavek objednatele (Krajska sprava a udrzba silnic

StfedoCeského kraje):
Spojujici silnice 1/16 od kiZovatky v km 53,207 se silnici 11/246. Za Zelezniénim prejezdem
bude vybudovéana spojnice se silnici 111/24636 a pfed Zelezni¢nim prejezdem pred obci Dolni
Berkovice bude vybudovana silnice podél Zelezni¢ni traté do aredlu ZEVO Mélnik. Soucasti
bude propojeni od arealu u obce Krvenice pfes vodni tok Labe okolo obce Libéchov s
napojenim na silnici I/9 pfed obci Zelizy. Cely tento tGsek od kAzovatky se silnici I/16 po obec
Zelizy by slouzil jako obchvat obce Libéchov a mésta Mélnik pro téZkou dopravu. Tento Gsek
je tfeba koncipovat jako komunikaci I.tfidy.

Je zfejmé, Ze zadani uvedené studie v SirSich vztazich pracuje s jinou koncepci komunikacni
sité. Ve vysledku studie uvazuje nové propojeni 1/16 s I/9 v kategorii silnice |. tfidy (S 9,5/70)
mimo prujezd Mélnikem s novym mostem pfes Labe s navazanim na stavajici silnici I/9 severné
od obce Zelizy zapadnim obchvatem Lib&chova.

Souhrnné toto FeSeni zakladad novy koncept komunikaéni sité se smérovanim silnice 1/9
z Libéchova novym pfemosténim Labe smérem na Spomysl| a dale k dalnici D8, ktery mize byt
alternativou k sou¢asné sledované koncepci vedeni silnice 1/9 prichodem pres Mélnik.

Ve studii ZEVO prezentované varianty navadéji silnici 1/9 do sou€asné trasy udolim Lib&chovky.
Nejsou tim konzistentni se zadanim predkladané vyhledavaci studie cilené na nalezeni nového
koridoru pro pfeloZzku silnice I/9 mimo uzemi CHKO Kokofinsko. Pfiméfené dostatec¢né resi
obchvat silnice 1/9 Libéchova a Zeliz, nezakladaji vdak podminky pro odstranéni zavad v dal3im
prabéhu silnice 1/9 na sever.

1/9 Libeznice — Mélnik, prelozka

V SirSich souvislostech lze také zminit aktuélni pracovni vystupy technicko ekonomické studie
,I/9 Libeznice — Mélnik, prelozka“, které mj. provérfuji i varianty jizniho obchvatu Mélnika silnice
I/16 a nékteré z variant jsou modelové posuzovany i v koordinaci se zamérem ZEVO (propojeni
1/6 a 1/9 v relaci Spomy3l — Zelizy). Tato studie sice neovliviiuje technické feSeni pFelozky silnice
I/9 Libéchov — Duba, jeji zavéry vSak pfispéji k rozhodovani o pfipadnych aktualizacich zasad
tuzemniho rozvoje StfedoCeského kraje vztaZzenych ke stabilizaci sité komunikaci I. tfidy.
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Obrazek 1& ~ Schéma komugikacigle st‘udigI ZEVO s propojenim /16 a 1/9
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Zdroj: ,Studie nového dopravniho feSeni v lokalité Mélnik — Horni - Poéaply — Libéchov (Mott MacDonald CZ)
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2.4 Ugel studie a sledované cile

Hlavnim cilem vyhledavaci studie je nalézt novy koridor pro vedeni silnice 1/9 mimo CHKO
Kokofinsko.

Studie mé& vyhledavaci charakter. Technicky navrh bude slouZit jako podklad pro dalSi pfipravu
(vymezeni zaméru v zemné planovacich dokumentacich).

2.5 Potfebnost a naléhavost stavby

V procesu investorské ale i Uzemni pfipravy postupné modernizace silnice 1/9 Usek mezi
Libéchovem a Dubou absentuje.

V soucasném stavu Ize Usek charakterizovat takto:

— v celém prabéhu prochazi CHKO Kokofinsko — Machav kraj,

— je vedeny s prijezdem obcemi Lib&chov, Zelizy, Tupadly, Chudolazy, Mednosy (Chudolazy,
Osinali¢ky), Duba (Bukovec, Zaksin, Destnd),

— podle celostatniho scitani dopravy 2016 jsou intenzity v profilu u Libéchova 5 793/872
vozidel (vSechna/tézka), v profilu u Dubé 4 169/972 vozidel,

— vrizikové mapé& EuroRAP pro roky 2013-2018 (UAMK, AF-Cityplan) je cely tah 1/9 v Gseku

Praha (D8) — Jestfebi zafazen do kategorie ,stfedné vysoke riziko" (druhy nejvyssi stuper).
S realizaci pfelozky silnice 1/9 Ize na soucasné trase predpokladat zajisSténi vysSi ekologické
ochrany CHKO Kokofinsko, sniZeni negativnich vlivd na vefejné zdravi v prajezdech
zastavénymi ¢astmi obci a rovnéz s oCekavanym poklesem intenzit i sniZzeni bezpecnostnich
rizik provozu.

3. ZAJMOVE UZEMI

3.1 Vymezené GUzemi pro navrh realnych variant

Krajni body prelozky

Pro obé varianty je zacatek Useku prelozky silnice 1/9 shodny, je poloZen na vychod od obce
Libéchov.

Ve varianté Dub4 je preloZka ukongena na realizovaném zéapadnim obchvatu obce Duba.
Ve varianté Usték navazuje pielozka na silnici I/15 v oblasti vychodné od Ustéku.

Dotéené obce a katastralni Gzemi
Varianta Duba
Obec Libéchov Libéchov (681920), JeSovice (681911),

Obec Stéti Poceplice (763675), Straci (763683), Radouri u Stéti (738654), Chcebuz
(650790) Ujezd u Chebuze (650803),

Obec Snédovice Strachaly (755851), Sukorady (759376), MoSnice (759368),
Obec Duba Zaksin (790516), Destna u Dubé (70508), Duba (633291),
Obec Tuhan Tuhan u Dubé (771295), Pavlicky (771287)
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Varianta U&ték
Obec Libéchov Libéchov (681920), JeSovice (681911)

Obec Stéti Poceplice (763675), Straci (763683), Stéti Il (798843), Radouri u Stéti
(738654), Cakovice u Radouné (738646),

Obec Litoméfice VeleSice u HoStky (646296), Snédovice (751359),

Obec Hostka MaleSov u HoStky (646288), VeleSice u HoStky (646296)
Obec Snédovice Stfizovice u Snédovic (751367), Velky Hubenov (759384)
Obec Ustek Védlice (777501), Rochov u TetCinévsi (766879), Kalovice (662283),

Tet€inéves (766887), RaSovice u Kalovic (662291),

Obec Blizevedly Skalka u Blizevedel (748030), Hvézda pod VIhoStém (605671), Blizevedly
(605662),

Obec Stvolinky Stvolinky (758655)

3.2 Pruchodné koridory

S vyjimkou jihozpadniho obchvatu Libéchova nejsou pro variantni feSeni pfelozky 1/9
stanoveny koridory v Uzemné planovacich dokumentacich.

Hledani vhodné trasy v zajmovych Uzemnich vysec€ich mezi krajnimi body variant navrhované
pfelozky je podfizeno vylu¢né terénni morfologii spole¢né s vymezenim zastavénych casti
dot&enych obci a prvkd systému Uzemni stability krajiny.

3.3 Pozadovana nebo vhodné priachozi mista

Ze zadani pfeduréenym koridorem pro prelozku 1/9 je usek jihozapadniho obchvatu Libéchova
ve stopé prelozky silnice 11/261 vedeny pfes zamecky park v soubéhu s télesem drahy
(dvojkolejnéa elektrifikovana trat 072 Lysa nad Labem - Usti nad Labem). Uzemni plan
Libéchova proto navrhuje nasledné opatfeni:

Silnice 11/261 (pfelozka silnice) bude vedena v nové trajektorii, zapadné centra obce v
samostatné trase v pedzi s Zzelezni¢ni trati ¢. 072 Lysa nad Labem — Usti nad Labem.
Pocatecni bod — prostor CS PHM, koncovy bod ulice Litoméfcka, vychodné Zst. Libéchov.
Délka navrzené trasy cini cca 1360 m.

Vedeni tras mimo katasr Libéchova je dano charakterem terénu, vztahem k obyvanym sidlim a
ekologickymi hodnotami Gzemi.

4. VYCHOZI UDAJE PRO NAVRH VARIANT

4.1 Kategorie a navrhova kategorie, typ pfiéného usporadani PK a
dalSi charakteristiky

Kategorie, zdkladni ndvrhové prvky

PFeloZka silnice 1/9 je navrhovana v kategorii $9,5/70. V souladu s CSN 73 6101 Projektovani
silnic a délnic jsou v n4vrhu vyuZzity tyto parametry:
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— minimalni doporu€eny polomér smérového oblouku Rmin je 205 m,
— minimalni polomér smérového oblouku bez klopeni Rmin je 705 m (stfechovity sklon),

— maximalni podélny sklon 6 % v pahorkovitém Uzemi (misty 8 % v Uzemi, kde sklony svahu
prevysuji 15 %),

— nejmensi dovoleny vyskovy polomér pro zastaveni Rv =2 100 m, Ru =1 500 m,

— ZA&kladni usporadéani koruny S 9,5/70

jizdni pruhy 2x3,50m
zevnéna krajnice 2x0,50m
nezpevnéné krajnice 2x0,75m

Navaznost k dokumentaci , Studie nového dopravniho feSeni v lokalité Mélnik — Horni
Poéaply — Libéchov (Mott MacDonald 03/2018) — studie ZEVO

Zadani vyhledavaci studie urCuje pFeloZku silnice 1/9 trasou jizné od Libéchova mimo areédl
zamku Libéchov, coz je vsouladu se Zasadami Uzemniho rozvoje StfedoCeského kraje
(opatfeni D138) a rovnéz s uzemnim planem obce (koridor dopravni infrastruktury DKO1).
Zéaroven je vSak tento koridor v pfimé kolizi s Ochrannym pasmem kolem kulturni paméatky
zamku Libéchov (6.2.1981, ONV 1981 a SSPPOP STC).

Stanoveny koridor, pfestoZe je zakotven v Uzemné planovaci dokumentaci, je s ohledem na
oCekavany postoj orgdnt paméatkové ochrany obtizné pruchozi, pfi¢emZz nemd racionalni
nahradu. Uzemnim planem Lib&chova chranény koridor izemni rezervy nadmistniho vyznamu
s tunelovym feSenim prelozky 1/9 vychodnim obchvatem obce je pro zamér prelozky silnice 1/9
svoji technickou nérocnosti nepfiméfeny. V pfipadé neprojednatelnosti trasy prelozky 1/9 se
zasahem do zédmecké zahrady je zde alternativou pouze varianta prijezdu stfedem obce pres
kfizovatku 1/9 s 1/261 srevitalizaci ulice Litoméfické do parametrd prdjezdu ,méstskym*
parterem.

Obrazek 2

Zdroj: Pamatkovy katalog NPU Uzemni plan Libéchova — Hlavni vykres

Studie nového dopravniho feSeni v lokalité Mélnik — Horni Po€aply — Libéchov (MottMacDonald
03/2018) — studie ZEVO doklada koncepci sité silnic I. tfidy s novym propojenim 1/16 a 1/9
v kategorii silnice 1. tfidy v relaci Spomysl — Lib&chov — Zelizy s novym mostem pfes Labe se
zapadnim obchvatem Libéchova. Poloha mostu pfes Labe a pfilehlé zaplavové uzemi je ve
studii provéfovana ve dvou zakladnich polohach odliSnych ve vztahu k zastavénému uzemi
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obce Libéchov. Jejich reprezentanty jsou ve studii ZEVO varianty 5a 7.

Varianta 7 (blize k obci) pfitom ve snaze vyhnout se stfetu se zameckou zahradou navrhuje
obchvat Libéchova budovanim prelozky silnice 11/261 v poloze stavajici Zelezniéni trati, kterou
vymistuje blize k fece. Podle aktudlniho postoje Spravy Zeleznic je vSak poloha Zeleznice na
stavajicim naspu i do vyhledu stabilizovana (viz kap. 5.2.), variantu 7 tak nelze povaZovat pro
dalSi sledovani za perspektivni. Nema oporu ani v Uzemnim planu Libéchova, ktery definuje
GUzemni rezervu koridorem nadmistniho vyznamu (RO1) v poloze déle od obce, pfiblizné
v souladu s variantou 5 dle ZEVO.

V predkladané dokumentaci je jihozapadni obchvat Libéchova provéfovan ve shodé s platnymi
Gzemnim planem obce, tedy s trasou prelozky 1/9 v soubéhu s Zelezni¢ni trati. Zaroven je
proveden i rAmcovy technicky prikaz moznosti koordinovat prelozku 1/9 s koncep&nimi navrhy
ZEVO ve varianté 5 i ve varianté 7, kdyZ varianta 7 je modifikovand s ohledem na uzemni
moznosti pfi zachovani polohy Zeleznicni traté.

Obrazek 3 Varianta 5 (vlevo) a varianta 7(vpravo) studie ZEVO

Elektrarna
Tl

€lInik

Libechov

é

Dolni
Beikovice

Dolni
Berkovice

Zdroj: ,Studie nového dopravniho feSeni v lokalité Mélnik — Horni - Pocéaply — Libéchov (Mott MacDonald CZ)

SloZeni provérovanych variant

Vyhledavaci studie ve shodé se zadanim feSi dvé zakladni varianty s trasovymi subvariantami.
Pro obé zakladni varianty je shodny pocatecni Usek s jihozapadnim obchvatem Libéchova dale
vedeny ve stavajici poloze silnice 11/261 a v nové stopé vychodniho obchvatu Stéti.
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Od km 6,627 jsou samostatné trasované varianty USték a Duba, kazda z nich s jednou
subvariantou.

Prabézné stani¢eni je ve varianté Uték od Lib&chova, varianta Duba a rovnéz subvarianty maiji
samostatné stani¢eni vzdy od km 0,0.

Popis variant — zdavodnéni navrhu

Obchvat Libéchov

Prvni &asti preloZky silnice I/9 je zapadni obchvat obce Lib&chov. U CSPH se pFeloZka
levostrannym obloukem oddéluje od stavajici silnice a dale pokracuje podél Zelezni¢ni trati 072
v souladu s uzemnim planem obce Libéchov. V km 0,702 pfekonava prelozka mostem potok
Libéchovka a nasledné zacina stoupat na mostnim objektu k nové navrzené okruzni kfizovatce,
ktera propojuje obchvat Libéchova se silnici 11/261 (ulice Litoméfickd). Do okruzni kfizovatky lze
po smérové Upravé zaustit i dopravni feSeni dle studie ZEVO ve varianté 7. Mostem na konci
trasy je vykfizena rovnéz ulice Nadrazni.

Celkova délka obchvatu obce je 1,382 km.

Spoleény usek

PFelozka silnice 1/9 ve variant& Usték zadina samostatnym staniéenim km 0,0 na nové navrzené
okruzni kfizovatce, kde navazuje na usek noveého jizniho obchvatu obce. Za okruzni kfizovatkou
pokracuje silnice 1/9 ve stopé stavajici silnice 11/261 vedouci do Stéti. V km 0,658 se trasa
aroviiové kfizuje s variantnim feSenim &. 5 (ZEVO). V pfipadé realizace této varianty by bylo
toto kfizeni feSeno okruzni kfizovatkou.

V km 2,517 je navrZzena prisecna kfizovatka se silnicemi 11/261 a 111/26124. Nové je ze silnice
111/26124 napojena také prilehla CSPH. Trasa prelozky dale pokraduje podél Zelezniéni trati
072, od které se oddéluje pfed obci Straci. Vychodné od obce pokracuje trasa kolem vrcholu
Spicak a nasledné podél vedeni VVN. V km 6,627 se spole¢ny Usek rozdéluje na varianty Usték
a Dubé.

Varianta USték 1

Za spoleénym Usekem pokracuje varianta Usték podél vedeni VVN. V km 8,068 je navrzena
prasecnd kfizovatka se silnici 111/26120 a 11/261122. Silnice 11/26120 z obce Radoun je nové
pfeloZena a stykovou kfizovatkou se napojuje na silnici 111/26122. Trasa dale pokracuje k udoli
mezi obce Sakovice a VeleSice, &imz se vyhyba pfirodni paméatce Radour a biokoridoru.

Mezi vrcholem Nad Hajem a obci Cakovice trasa klesa do Gdoli a mostni estakadou pfekonava
potok Obrtka a silnici 111/26118. Nésleduje dlouhy pfimy, v jehoZ druhé poloviné je navrZzena
prasecnd kfizovatka se silnici 111/2691 za kterou trasa obchazi vrchol Vyhlidka a vyhyba se
Evropsky vyznamné lokalité VV Kuksu.

Za mimourovhovou kfizovatkou se silnici druhé tfidy 11/269 pokracuje pfelozka podél vedeni
VVN. Mezi vedenim VVN a Evropsky vyznamnou lokalitou Na Cemé&i prochazi trasa
regionélnim biokoridorem. Z davodu lepsSi konfigurace terénu se trasa nasledné oddéluje od
vedeni VVN k vrcholu Liskova Vysoc€ina a dale obchazi vychodné obec RaSovice.

V km 21,460 je navrZzena prusecna kfizovatka se silnici 111/2604 a nasledné vkm 22,156
stykovéa kfiZzovatka se silnici 11/260. Ve stopé silnice druhé tfidy na okraji CHKO Kokofinsko —
Machlv kraj pokraCuje preloZzka severné kobci Skalka. U obce je vkm 23,870 navrZena
prasecnd kfizovatka se silnici 11/260 propojujici obec Skalka se silnici 11/260 a 1/9.

Ve stopé stavajici silnice 111/2605 vede trasa dale k obci Blizevedly. Od silnice tfeti tfidy se
pfeloZzka oddéluje pfed pramyslovou zénou, kolem které pokracuje na vychodné. V km 25,446
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je navrZzena stykova kfizovatka se silnici 11/2605, kterd vede do obce Blizevedly a nasledné
most pfes udoli u obce Blizevedly. Trasa nasledné klesd, kfiZuje silnici I11/2606 a opét stoupa
mezi obci Blizevedly a Evropsky vyznamnou lokalitou Ronov. PfeloZzka nasledné pokracuje
podél Zelezni¢ni trati 087, kterou mostem mimouroviové kfizuje a poté klesa k okruzni
kfizovatce u obce Kravare.

PreloZka s celkovou délkou 28,352 km kon¢i napojenim na okruzni kfizovatku a napojuje se tak
na silnici I/15 a nové vybudovany obchvat obce kravare.

Subvarianta U3ték 2

V km 24,575 varianty Usték zac¢ina alternativni navrh feSeni prelozky silnici 1/9 v oblasti obce
Blizevedly. Pfelozka v této subvarianté obchazi obec Blizevedly zapadné a vyhyba se tak
CHKO Kokofinsko — Machuav kraj. V km 0,000 se subvarianta oddéluje od silnice 111/2605 a
klesanim pokracuje do udoli pod zficeninou hradu HFidelik.

V km 0,662 je navrZzena stykova kfizovatka se silnici I11/2605. Nasledné trasa stoupa nad
Zeleznicni trat 087, kterou mostem mimourovhové kfiZuje a pokracuje zpét na vychod k okruzni
kfizovatce u obce Kravafe. V km 3,158 je navrZzena prusecna kfizovatka se silnici 11/2608. Na
konci useku vkm 3,820 se prelozka napojuje na stavajici silnici 111/2605, kterd pokracuje
k okruzni kfizovatce u obce Kravare, ¢imzZ se napojuje na silnici 1/15.

Délka subvarianty je 3,820 km a celkovéa délka této varianty je 28,395 km.

Varianta Dub4 1

Varianta Duba zacina v km 6,627 varianty Usték. Do km 6,627 maji obé& varianty shodné fedeni.
Pravostrannym smérovym obloukem se tato varianta oddéluje od spole¢ného Useku a
pokracuje smérem k obci Chcebuz. V nejprachodnéjSim misté z hlediska terénu prochéazi trasa
pés lesa a nasledné pokracuje zapadné podél obce.

V km 2,691 je navrZzena prasecnd kfizovatka se silnici 111/26122. Silnice 11/26118 vedouci z obce
Chcebuz do obce Radoun kfizuje pfeloZzku mimouroviiové mostem v km 3,127. Severné od
obce jsou navrzeny dva mosty, kterymi pfeloZzka prekonava udoli. Nasledné prochazi
regionalnim biokoridorem u obce Ujezd a levostrannym obloukem se dostava mezi les a CHKO
Kokofinsko — Machuv kraj.

V km 7,353 je na silnici 11/2693 navrZzen most pfes silnici 1/9. PfeloZka pokraCuje ve stopé
stavajici zpevnéné cesty na sever a nasledné mimourovné kfizi silnici 11/269 vychodné od obce
Sukorady. V km 8,673 je navrZzena stykova kfizovatka, kterou je pfipojena obec Sukorady.
Dlouhym pravostrannym obloukem obchazi prfelozka les v oblasti Mokrd a vyhyb4a se tak

v s

V km 12,137 je navrZzen most pres silnici 1/9 a nasledné mimouroviiova kfizovatka se silnici
[1/260 vkm 12,558, za kterou se preloZzka dostdvd do CHKO Kokofinsko — Machav kraj.
Severné pfeloZka obchazi obce Tuhan a Pavlicky a dale pokraCuje ve stopé stavajici silnice
11/260.

Nad obci Pavlicky jsou navrzeny 2 mosty, kterymi silnice pfekonéavéa adoli, regionalni biokoridor
a Evropsky vyznamnou lokalitu Rovenské skaly. V kilometrech 15,086 a 15,657 jsou navrzeny
dvé stykové kfizovatky se silnicemi 11/260 a 11/2602. Trasa dale pokracuje ve stopé puvodni
silnice 11/260 a napojuje se na nové vybudovanou mimouroviovou kfizovatku v ramci stavby
,Dubd, obchvat".

Celkovéa délka varianty Duba v€etné spole¢ného Useku je 24,084 m
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Subvarianta Duba 2

V km 6,888 varianty Duba zacina alternativni navrh feSeni pfelozky silnici /9 v oblasti CHKO
Kokofinsko — Machlv kraj. Tato jizni subvarianta se vyhyba Evropsky vyznamné lokalité
Rovenské skaly a obci Pavlicky. Trasa subvarianty se pravostrannym obloukem dostava do
stopy stavajici silnice 111/2693 a vstupuje do CHKO Kokofinsko — Machuv kraj.

Puavodni silnice 111/2693 je napojena na pfeloZku silnice 1/9 v km 0,444 stykovou kfiZovatkou.
V km 2,831 je navrZzena stykova kfizovatka se silnici 111/2693. Prelozka klesa do udoli Zaksin,
kde mostem pFekonava silnici 11/2695, ZakSinsky potok a ¢&ast regionélniho biokoridoru.
Nasledné trasa stoupd v odfezu svahu kopce a dvéma protismérnymi oblouky se vyhyba
Dubskym skalam, z6né | CHKO a maloploSnému chranénému Uzemi DeStenské pastviny.
Mostem piekonavéa udoli a za levostrannym obloukem se napojuje na novy obchvat obce Duba.
Stavajici silnice 1/9 je na pfeloZku napojena stykovou kfiZzovatkou v km 7,260.

Délka této subvarianty je 7,758 km a celkové délka této varianty v€éetné spoleéného Useku od
obce Libéchov je 21,273 km.

4.2 Souvisejici nebo dotéené PK a drahy

Pozemni komunikace

PfeloZzka silnice 1/9 svychozim bodem na 1/9 jizné od Libéchova (Maly Libéchov) je
koncipovéna v systémové dvou odliSnych variantach:

ve varianté Dubd feSi nahradni trasu stavajici silnice 1/9 v Useku Libéchov — Dub4,

ve variant® USték uvazuje sukon&enim prelozky na silnici 1/15 (Blizevedly, Kravare)
s naslednou peazi po 1/15 do Zahradek. Zohlednény jsou pfitom vyhledové zaméry na
modernizaci silnice 1/15 Stvolniky, obchvat a Zahradky, obchvat.

V SirSim Uzemi doposud nestabilizované mozné varianty sité silnic I. tfidy jsou popséany
v kapitole 5.5. Dopravni model — dopravné inZenyrské udaje.

V zajmovém Uzemi se provéfované varianty riznym zplsobem dotykaji sité silnic Il. a Ill. tfidy,
ktera je systémové respektovana, dochazi zde ale klokalnim uUpravam. V pfislusnych
variantach jsou to pozemni komunikace:

Obchvat Libéchova

Silnice I. tfidy (1/9)

Silnice Il. tfidy (11/261)

Spoleény usek

Silnice I. tfidy (1/9)

Silnice Il. tfidy (11/261)

Silnice Ill. tfidy (111/26124)

Varianta USték 1

Silnice I. tfidy (1/15)

Silnice Il. tfidy (11/260, 11/269)

Silnice Ill. tfidy (111/2604, 111/2691, 111/2605, 111/2606, 111/26120, 111/26122)

Varianta USték 2

Silnice I. tfidy (1/15)

Silnice Il. tfidy (11/260, 11/269)
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Silnice Il1. tFidy (111/2604, 111/2691, 111/2605, 111/2608, 111/26120, 111/26122)
Varianta Dubé 1

Silnice . tfidy (1/9)

Silnice Il. tfidy (11/260)

Silnice Il1. tFidy (111/2602, 11112693, 111/26118, 111/26122)

Varianta Dubé 2

Silnice . tfidy (1/9)

Silnice Il1. tFidy (111/2693, 111/26118, 111/26122)

Drahy
Celostatni drdha &. 072 Lysa nad Labem — Usti nad Labem

V oblasti Libéchova dochazi ke kontaktu prelozky silnice 1/9 se statni drahou 072 Lys& nad
Labem — Usti nad Labem.

V dokumentaci ,Aktualizace studie proveditelnosti optimalizace trati Kolin — VSetaty — Dé&¢in"
(SUDOP Praha a.s., 06/2020) byla v pfedmétném useku Zelezni¢ni traté provéfovana moznost
zvyseni rychlosti Zeleznice zvétSenim polomérd v inflexnim pribéhu zdpadné od zéameckého
parku. Tato varianta vSak nebyla vybrana, v tuto chvili je proto nutné povazovat stavajici nasep
traté v pfedmétném Useku za stabilizovany v€etné zachovani Zelezniéni stanice.

Regionalni osobni jednokolejné neelektrifikovana trat' &. 087 Lovosice — Ceska Lipa

Na této Zelezni¢ni trati dochazi postupné krealizaci (pfipravé) zdméru ,Revitalizace trati
Lovosice — Ceska Lipa“, kterd spoéiva v rekonstrukci stavajici drézni infrastruktury na
stavajicim draznim télese.

Varianta Usték se stfetava s Zelezniéni trati 087 Lovosice — Ceska Lipa a to v zakladni varianté
vychodné od BliZzevedel (cca km 70 traté), resp. v subvarianté zapadni (cca km 68 traté).
V obou pfipadech predpoklada vyhledavaci studie mimouroviiové vykfizeni.

4.3 Mosty atunely

V rdmci studie nejsou navrhovany zadné tunely. Rozsah mostu je pfiméfeny charakteru uzemi.
Na jejich navrhy nejsou kladeny Zadné speciélni poZzadavky.

4.4 Pozadavky naobsluzna dopravni zafizeni

V arovni vyhledavaci studie nebyly poZzadavky na obsluzna dopravni zafizeni provéfovany.
Vzhledem k charakteru pfeloZky se ani nepfedpokladaji.
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4.5 Dopravni model - dopravné inzenyrské udaje

Siri dopravni vztahy

V pfedmétné SirSi oblasti neni vyhledova silni¢ni sit’ stabilizovana. Provéfovany byly varianty
sité dle ,Studie nového dopravniho feSeni v lokalité Mélnik — Horni - Poc¢aply — Libéchov (studie
ZEVO)" s ndvrhem nové komunikacni spojky v kategorii silnice . tfidy mezi /16 (Spomysl) a 1/9
(Zelizy).

Aktualné probihaji prace na podkladech pro ekonomické hodnoceni pro stavbu I/9 Libeznice —
Mélnik, pfeloZka, v navaznosti na vedeni silnice 1/16 mimo prujezd Mé&lnikem.

Oba provéfované koncepéni zaméry jsou doloZeny dopravnimi makromodely s prognozou, ze
kterych lze Cerpat i zakladni Udaje pro oCekavané vyhledové intenzity (dopravni poptavku) na
silnici I/9 ve sméru od Libéchova na sever (Duba).

Zdroj intenzit - Séitani dopravy 2016 (RSD)

Vychozim vstupem pro dopravné inZenyrské podklady jsou vysledky scitani dopravy z roku
2016. Déle jsou znazornény hodnoty RPDI v ¢lenéni vSechna vozidla / téZk& motorova vozidla /
24 hod.

Z udaju scitani v profilech severné od Libéchova a jizné od Dubé Ize konstatovat, Ze pfi
zohlednéni cilové a zdrojové dopravy v pfedmétném Useku je soucasné poptavka po tranzitnim
vztahu udolim Libé&chovky v trovni cca 4 tis. vS8ech vozidel/l24 hodin, kdyZ sledovany Usek
vykazuje koeficient nerovnomérnosti dopravy 70:30. V Uvaze je nutné zohlednit rovnéz

N1

skute¢nost, Ze RPDI — v pracovnim dni (Po — P4) je o cca 10% vy3sSi nez RDPI za vSechny dny.

Z profilového scitani lze pfi pfedpokladu smeérové rovnomérnosti rovnéz odvodit pohyby
v kfizovatce 1/9 a I11/261 v Libéchové. Z analyzy intenzit samostatné pro osobni a tézka
motorova vozidla vychazi, Zze smér od Mélnika se déli na 1/9 a 11/261 v poméru 64/36 v pfipadé
osobnich vozidel a 52/48 v pfipadé téZkych nakladnich vozidel.

1/9 Mélnik 1/9 Duba 11/261 Stéti celkem
1/9 Mélnik X 5069 /762 3117/709 8186/1472
1/9 Duba 5069 /762 X 204 /110 5 273/872
11/261 Stéti 3117/709 204 /110 X 3321/819
celkem 8186/1472 5273/872 3321/819 X

Hodnoty RPDI (vSechna voz / tézké& nakladni / 24 hod)

Poznamka: Dopravni model studie 1/9 Libeznice — MéInik (AFRY, 2020) kalibrovany dopravnimi
prazkumy roku 2020 aktualizuje celodenni obousmérné intenzity na kfizovatce v Libéchové
takto (vSechna vozidla / lehk& nakladni / ostatni nakladni):

I/9 smér Mélnik 8 710/950/1 250

I/9 smér Duba 4 030/550/870

11/261 Stéti 3150/340/570
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Obrazek 4 Pfehledova mapa celostatniho s¢itani dopravy 2016
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Zdroj intenzit — Studie ZEVO (Mott MacDonald 2018)

V ramci projektu ,Studie nového dopravniho FfeSeni v lokalité Meélnik — Horni Pocaply —
Libéchov* bylo provéfovano celkem 9 variant usporadani komunikacni sité s propojenim silnic
. tFidy 1/16 a 1/9. Za reprezentanty doporucené k dalSimu sledovani byly vybrany varianty 5a 7.
V 8irSich vztazich nebylo uvazovano s pfelozkou silnice 1/16 jizné od Mélnika.

Obousmérné Intenzity dopravy na urovni pracovniho dne roku 2024 a 2040 uvedené v tisicich
vSech vozidel jsou zobrazeny v naslednych kartogramech.
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Obrazek 5 Studie ZEVO - kartogram varianty 5 na drovni roku 2024 )
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Zdroj intenzit — Studie I/9 Libeznice — Mélnik, pfelozka (Valbek + AFRY 2020)

Model dopravni prognézy byl ve sledované oblasti prezentovan v péti variantach pro rok 2050.

Obrazek 7 Prehled posuzovanych variant ze studie I/9 Libeznice — Mélnik (varianty A — E)

MARIANTA C

ARIANTA E

B
2
=4

Zdroj: Studie 1/9 Libeznice — Mélnik

Z hlediska ucinnosti jednotlivych variant na celé komunikaéni siti i na Uzemi Mélnika byly ve
statistice dopravnich vykonu a spotfeby ¢asu vyhodnoceny jako nejvyhodnéjsi varianty 7 a 8.
Varianta 7 pfitom odvadi témé&f absolutné tranzit z Gzemi mésta.

Jak se jednotlivé varianty propisuji do dopravnich intenzit silnice I/9 v profilu severn& od Zeliz
doklada nasledna tabulka (celodenni intenzity vSech / lehkych nakladnich / téZzkych nakladnich
vozidel):

Varianta Varil\a/llr;tl;\iiglem 1/9 stavby 3. a 4. ZEVO Intergiet\e/t;ﬁ;elizy
0 bez investice 6 260 /570 /840
3 A ano ano 6 470/580/ 850
4 A ano bez 6 270/570/ 840
5 B bez bez 6 130 /540/ 800
6 C ano bez 6 260 /570 /840
7 D bez ano 6490 /580 /850
8 E bez bez 6 270/570/ 840

Z pfehledu je zfejmé, Ze uspofadani silniéni sité v oblasti Mélnika ma nevyznamny vliv na
dopravni poptavku na silnici I/9 v iseku severné od Libéchova. O¢ekavané intenzity pfisluSnych
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variant (bez ZEVO) jsou v intervalu 6 130 az 6 270 RRPDI vSech vozidel.

PFi rozsifeni dopravniho modelu o propojeni 1/16 Spomy3l - 1/9 Zelizy (ZEVO) se dopravni
poptavka na daném Useku zvySuje (v intervalu 6 470 aZ 6 49), coz Cini primérné navySeni jen o
cca .5%.

Dopravné inZzenyrskeé Udaje — shrnuti
Shrnuty jsou hodnoty z vySe komentovanych modeld, tj. ve vyhledovych stavech:

e varianta ZEVO (model Mott MacDonald) bez jizniho obchvatu Mélnika silnice 1/16

e varianta studie Libeznice — Mélnik (model AFRY) ve varianté D silnice 1/16 s jiznim
obchvatem Mélnika v€etné propojeni I/16 a /9 s pfemosténim Labe (dle ZEVO)

o Mott 2024 Mott 2040 AFRY 2020 AFRY 2050
S¢itani 2016 Y L .
véetné ZEVO | bez I/16 Mélnik stav véetné ZEVO
1/9 smér Duba
s 5273 7 000 8 000 3320 6 490
profil Zelizy
1/9 smér Mélnik 8 186 6 000 7 000 8710 7 120
11/261 Stéti
. . e 3321 4 000 5000 3150 5080
ulice LitoméFicka
Propoj I/16 a I/9
X 8 0000 10 000 X 10 830
most Labe ZEVO
Propoj I/16 a /9 X 6 000 7 000 X 5790
zapadné Libéchova

Gdaje v poctech vSech vozidel za 24 hod.

Shrnujici srovnavaci tabulka neni zcela relevantni, nebot Cerpa Udaje ze dvou samostatné
zpracovanych dopravnich modell sestavenych rdznou metodikou a v rozdilnych €asovych
horizontech. Je doloZena pouze ilustracné.

Studie ZEVO (Mott MacDonald) €erpa z dfive vypoctenych intenzit a pouze odbornym odhadem
posuzuje vliv realizace nového mostu pfes Labe na smérovani dopravy. Doporucuje v dalSich
fazich pfipravy zpfesnit odhad intenzit dopravy dopravnimi prazkumy, které zjisti smérovani
soucasné dopravy pies feSené Uzemi (dotazové na pocatek a konec cesty, zaznam RZ na
vjezdech a vyjezdech do feSeného Uzemi apod.) a vytvofit matematicky dopravni model, ktery
objektivné vypocte cesty vozidel po komunikaéni siti.

Studie ,1/9 Libeznce — Mélnik, pfeloZzka“ (Valbek, AFRY) sestavila dopravni model kalibrovany
vysledky scitani 2016 a smeérovymi dopravnimi pruzkumy, ktery zahrnuje kompletni
komunikacni sit’ dalnic a silnic 1., II, a lll. tfidy. Varianta sité silnic I. tfidy s propojenim dle ZEVO
(Spomysl — Zelizy) byla do studie vioZena nad ramec FeSené oblasti, nezahrnula v3ak zamér
ucelené prelozky I/9 Libéchov — Duba.

Bylo by Gcelné rozsifit sestaveny model grafickymi vystupy zahrnujici i Uzemi severné od Stéti
s pfeloZkou 1/9 v€etné vlivu na silnici 1/15. Pro modelovani se nabizi nékolik kombinacnich stava
okolni sité komunikaci v€etné zhodnoceni efektu zdpadniho obchvatu Libéchova v Useku mezi
11/261 (Litoméficka) — /9 Zelizy v pFipadé realizace pfelozky I/9 v nové stopé.
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4.6 Geotechnické a dalSi udaje

Podle geomorfologického &lenéni Ceské republiky nalezi uzemi do Hercynského systému a
provincie Ceskéa vysog&ina.

Zajmové Gzemi leZi ve smyslu regionalné geologického &lenéni ve stfedogeské oblasti Ceského
masivu a je soucasti Ceské kfidové panve, rozsahlé deprese vyplnéné sladkovodnimi a pozdéji
morskymi uloZeninami.

4.7 Technicka infrastruktura

Z ploch a koridord nadmistniho vyznamu stanovenych v ZUR Stiedoceského kraje se trasa

~ v 7|

pfelozky silnice 1/9 dostava do blizSiho kontaktu s trasou elektrického vedeni 110 kV, 400 kV
v oblasti Lib&chov — Stéti a v oblasti vychodné od Ustéku, kde koridor pfechazi do Libereckého
kraje (mezi obce Kravare, Blizevedly a Stvolinky). Pfipadna kolize je feSitelnd technickymi
prostfedky.

5. CHARAKTERISTIKY UZEMI Z HLEDISKA JEJICH
VLIVU NA NAVRH VARIANT TRAS

5.1 Citlivost tzemi priichozich koridora z hlediska ZP

Ve vymezeném Uzemi se vyskytuje velké mnoZstvi chranénych pfirodnich oblasti jako jsou,
Chranéna krajinna oblast (CHKO), maloplo3na chranéna Gzemi (MCHU), NATURA 2000 nebo
regionalni a nadregionalni prvky USES.

VSechny navrZzené varianty jsou ve stfetu s migracnimi koridory a zasahuji do migraéné
vyznamnych Uzemi.

Celé vymezené Uzemi se nachazi v Chranéné oblasti pfirozené akumulace vod, Severoceska
kfida (CHOPAV), dale se na vétSiné uzemi vyskytuje chranéné pasmo vodniho zdroje.

Pro vyhodnoceni stfetd navrhované prelozky s pfirodnimi prvky byly pro potencialni vlivy stavby
sledovany zejména tyto aspekty:

e Zasahy do CHKO, Natura 2000.

e Kfizeni vodnich tokd (VKP ze zékona, povrchové vody, USES).

e Omezeni volné prostupnosti krajinou (migrace Zivo€icha).

Klima

Ve smyslu klimatické rajonizace (Quitt E., 1971) lezi zajmové Uzemi v teplém rajonu T2, ktery
se vyznacuje teplym a suchym létem, s velmi kratkym pfechodovym obdobim s teplym az mirné
teplym jarem a podzimem. Zima je sucha az velmi sucha s velmi kratkym trvanim snéhové
pokryvky. Roéni dhrn srazek je 500-550 mm (pro srovnani - v Klementinu byl v letech 1971 —
2000 ro¢ni uhrn srazek 457 mm).

Akumulace vod — vodni zdroje

Spoleény usek
Tato varianta lezi v CHOPAYV a zasahuje do zaplavového Uzemi Labe Q100.
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Varianta USték 1

Tato varianta lezi v CHOPAYV a zasahuje do ochranného pasma vodnich zdroju.
Subvarianta U3ték 2

Tato varianta leZzi v CHOPAYV a zasahuje do ochranného pasma vodnich zdroju.
Varianta Duba 1

Tato varianta leZzi v CHOPAYV a zasahuje do ochranného pasma vodnich zdroju.
Subvarianta Duba 2

Tato varianta leZzi v CHOPAYV a zasahuje do ochranného pasma vodnich zdroju.

Zvlasté chranéna uzemi pfirody
V z4jmovém Uzemi se nenachazi ochranné pasmo pfirodniho tzemi.

Vyznamné krajinné prvky (VKP) a pamatné stromy

Vyznamny krajinny prvek je v zakoné €. 114/1992 Sb. o ochrané pfirody a krajiny, v platném
znéni (8 3, odst. 1, pism. b) definovan jako ekologicky, geomorfologicky nebo esteticky
hodnotna c&ast krajiny utvarejici jeji typicky vzhled nebo pfispivajici k udrZeni jeji stability.
Vyznamnymi krajinnymi prvky jsou lesy, raSelinisté, vodni toky, rybniky, jezera, adolni nivy. Déle
jsou jimi jiné Casti krajiny, které zaregistruje podle § 6 zdkona organ ochrany pfirody jako
vyznamny krajinny prvek. Registrovanym VKP se mohou stat zejména mokrady, stepni travniky,
remizy, meze, trvalé travni plochy, nalezisté nerosti a zkamenélin, umélé i pfirozené skalni
Gtvary, vychozy a odkryvy. Mohou jimi byt i cenné plochy porostd sidelnich utvari véetné
historickych zahrad a parkud. Zvlasté chranéna ¢ast pfirody je z této definice vynata.

VKP jsou zastoupeny v podobé ploch lesnich a niv vodnich tokd. Registrovany vyznamny
krajinny prvek neni ve stfetu s jednotlivymi variantami tras.

Spole€ny Usek
Tato varianta kfizi vodni tok Libéchovka.
Varianta Usték 1

Tato varianta je ve stfetu s lesnimi plochami a jejich ochrannymi pasmy kolem staniceni 5,5,
20,5 a 22,7. Déle kfizi vodni tok Obrtka a Liticky potok.

Subvarianta Usték 2
Tato varianta je ve stfetu s lesnimi plochami a jejich ochrannymi pasmy kolem staniceni 1,2.
Varianta Duba 1

Tato varianta je ve stfetu s lesnimi plochami a jejich ochrannymi pasmy kolem staniceni 1,3,
5,2,7,7,12,7, dale od 13,8 do 15,4. Dale dvakrat kfizi vodni tok Obrtka.

Subvarianta Duba 2

Tato varianta je ve stfetu s lesnimi plochami a jejich ochrannymi pasmy kolem stani¢eni 0,7, 4,7
a 7. Dale kfizi vodni tok ZakSinsky potok.

Chranéna uzemi

Ve vymezeném Uzemi se vyskytuji chrdnénd uzemi Natura 2000, chranéna krajinna oblast
(CHKO), pfirodni rezervace (PR) pfirodni pamatky (PP) &i jina uzemi dle zékona ¢&. 114/1992
Sb., o ochrané pfirody a krajiny. V tzemi se vyskytuje mnoho prvka tzemni systém ekologicke
stability (USES).

Spoleény usek

ZacCéatek trasy v obci Libéchov je v bezprostfedni blizkosti s Natura 2000 a to konkrétné
evropsky vyznamnou lokalitou Labe — Libéchov. Dale vede trasa cca 250 metrd od CHKO
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Kokofinsko — Machuv kraj.
Varianta USték 1

VCHU (velkoplosné zvlasté chranéné uzemi) - Varianta trasy prochazi na hranici CHKO
Kokofinsko — Machuv kraj (od stanieni cca 22,3 do 24,5), kdy posléze (od stani€eni 24,5 do
28,0) samotnym CHKO prochazi.

MZCHU (maloplodné zvlasté chranéné Gzemi) — cca ve stanieni 15,0 prochazi trasa ve
vzdalenosti 200 metrd od Pfirodni pamatky V Kuksu. Ve staniCeni 18,0 prochazi trasa
v blizkosti cca 80 m od Pfirodni rezervace Na Cerndi.

Natura 2000 - cca ve stani¢eni 15,0 prochazi trasa ve vzdalenosti 200 metrd od evropsky
vyznamneé lokality V Kuksu. Ve stani¢eni 18,0 prochézi trasa v blizkosti cca 80 m od evropsky
vyznamné lokality Na Cernéi. V staniéeni od 26,7 do 27,4 prochazi trasa v bezprostfedni
blizkosti evropsky vyznamné lokality Ronov — VIhost.

USES - ve stani¢eni cca 10,2 vede trasa v bezprostfedni blizkosti regionalni biocentra Radouri.
Trasa ve stani¢eni 18,0 kfiZi regionalni biokoridor.

Subvarianta Usték 2

Tato subvarianta trasy se vyhybad CHKO Kokofinsko. Trasa ve staniCeni 25,0 kfiZi regionalni
biokoridor RBK 608.

Varianta Duba 1

VCHU - tato varianta je ve stfetu s CHKO Kokofinsko od km 12,5 do konce trasy.
MZCHU - varianta neni ve stfetu s MZCHU.

Natura 2000 — trasa varianty je ve stfetu s evropsky vyznamnou lokalitou Roverské skaly.
USES — varianta kfizi regionalni biokoridor ve stani¢eni cca 5,3 a cca 14,2.

Subvarianta Dub4 2

Cela varianta trasy je ve stfetu s CHKO Kokofinsko.

Ve staniCeni cca 4,5 kfizi regionalni biokoridor.

Varianta trasy neni ve stfetu s Natura 2000.

5.2 Clenitost terénu

Zamoveé uUzemi lze zhlediska jeho CElenitosti s ndvaznosti k volbé navrhovych prvkda dle
CSN 73 6101 charakterizovat jako mirné zvinéné, v nékterych Usecich pahorkovité, resp.
lokalné vzhledem k mistni terénni konfiguraci az hornaté.

Clenitost Gzemi je velmi rGznoroda. Od rovin kolem feky Labe, na kterych pfevazné dominuje
orna puda, se krajina méni na pahorkatinu se zafiznutymi udolimi tvofené vodnimi toky.
Pfevazné zemédélska krajina se od jihu postupné meéni na zalesnéné plochy ¢&i plochy
mimolesni zelené. Na severu pfechazi ve skalnaté zalesnéné uUtvary patfici pfevdzné do CHKO
Kokofinsko. Nadmorské vySka uzemi se pohybuje mezi 250 — 450 m.n.m.

5.3 Historickeé vyuziti tzemi
Uzemi bylo husté& osidleno jiz v neolitu. Od tohoto obdobi po&ina dosti souvislé odlesnéni

vétSiny ploch. DoloZeno je intenzivni zemédélstvi i v dobé kolem pfelomu letopoctu, pozdéji
nastava ustup osidleni, které bylo nahrazeno Slovany teprve v 8. stoleti.

V zemi mimo CHKO KfFivoklatsko dnes pfevaZzuje bezlesi nad lesy. Pfevazuji agrikultury, méné
je zastoupena travnata nahradni vegetace (zejména na prudSich svazich). V lesnich porostech
dominuji lignikultury smrku a borovice.
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5.4 Sou€asné a budouci vyuziti Gzemi

V pfedmétné Gzemni vyseéi Lib&chov — Uték — Duba je dle charakteru krajiny ustaleno
zemédélské a lesni hospodarstvi. Obytna sidla jsou poloZzena pfevazné v mélkych nebo
zafiznutych udolich.

Navrh variantnich tras byl konfrontovan s Gzemnimi plany sidelnich celkd s cilem vyhnout se
zastavénym Uzemim a jejich rozvojovym plocham.

Varianty jsou umistény na pozemcich zemédélského pudniho fondu (ZPF) a zasahuji do
pozemkd ur€enych k funkci lesa (PUPFL).

Dopravni infrastruktura at silniéni nebo drézni je respektovana, v pfipadé pozemnich
komunikaci je pfiméfené upravena, ale bez systémovych zasahu do jeji sité.

5.5 Vyznamna ochranné pasma
Trasa komunikaci prochazi ochrannymi pasmy Zeleznicni traté, inZenyrskych siti nadzemnich a
podzemnich.

Celé vymezené Uzemi se nachazi v Chranéné oblasti pfirozené akumulace vod, Severoceska
kfida (CHOPAV), dale se na vétSiné uzemi vyskytuje chranéné pasmo vodniho zdroje.

5.6 Geotechnické poméry, vymezeni problémovych tzemi

Ve zkoumaném uUzemi Ize pFedpokladat duini Cinnost, rovnéz se tam nachézi Chranéné
loZiskové uzemi (CHLU) nebo loZiska pfedpokladana a loZiska nevyhrazenych nerostu.

Nelze vylougit vyskyt archeologickych nalezu.

Spoleény usek

V trase této varianty se nenachazi Zadné loZisko nerostl ani vtomto Uzemi neprobihala
hornicka ¢innost. Jihovychodné od Libéchova cca 1,5km se nachazi chranéné loZiskové Uzemi

(surovina: zemni plyn — Cerné uhli). Déle zapadné od Libéchova cca 700 metrd od trasy se
nachazi lozisko nevyhrazeného nerostu, dosud netézené (Stérkopisek — Stérk).

Varianta Usték 1

Trasa této varianty (stani€eni od cca 0,0 do cca 0,8) prochazi pfes prfedpokladané lozisko
dosud netéZeného (schvaleny prognozni zdroj) vyhrazeného nerostu (radioaktivni suroviny —
Radioaktivni suroviny uran — kov). Dale vede tato varianta v bezprostiedni blizkosti
nebilancovaného zdroje dosud netéZeného (vyhrazené i nevyhrazené nerosty) jilu — piskovce.
Subvarianta Usték 2

Trasa této varianty (stani¢eni od cca 24,5 do cca 26,0) prochazi pfes pfedpokladané lozisko
dosud netéZeného (schvaleny prognozni zdroj) vyhrazeného nerostu (radioaktivni suroviny —
Radioaktivni suroviny uran — kov).

Varianta Duba 1

Tato varianta trasy nevede pfes Zadné lozisko nerostl a v Uzemi trasy nebyla zjiSténa Zadna
hornicka ¢innost.

Subvarianta Duba 2

Tato varianta trasy nevede pfes Zadné loZiska nerostl a v Uzemi trasy nebyla zjiSténa zadna
hornicka ¢innost.
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6. ZAKLADNI CHARAKTERISTIKY VARIANT

6.1 Geometrie tras

SloZeni variant — délkové charakteristiky

e Obchvat Libéchova km 0,000 — 1,382 délka 1,382 km
e Spolecny Usek km 0,000 — 6,627 délka 6,627 km
e Varianta Usték km 6,627 — 28,352 délka 21,725 km
— Subvarianta Usték 2 km 0,000 - 3,820 délka 3,820 km
e Varianta Duba km 0,000 — 17,458 délka 17,458 km
— Subvarianta Duba 2 km 0,000 — 7,758 délka 7,758 km
Celkem varianta Usték délka 29,734 km
— Celkem varianta Usték v subvarianté délka 29,777 km
Celkem varianta Duba délka 25,466 km
— Celkem varianta Duba v subvarianté délka 22,655 km

V celkovém pohledu na délku trasy mezi srovnatelnymi spole¢nymi body (Libéchov —
Zahradky):

e Varianta Usték 1 délka 40,2 km
z toho 10,5 km po stavajici silnici 1/15

e Varianta Usték 2 délka 40,5 km
z toho 10,7 km po stavajici silnici 1/15, resp.2605 I/

e Varianta Duba 1 délka 39,1 km
z toho 13,6 km po stavajici silnici 1/9

e Varianta Duba 2 délka 37,1 km

z toho 14,4 km po stavajici silnici 1/9
Pro srovnani:

e Usek Libéchov — Zahradky ve stopé stavajici silnice 1/9 délka 32,9 km

Smeérové reSeni

Obchvat Libéchova zacina pfimym Usekem ve stopé stavajici silnice 1/9. Nasledné se prelozka
oddéluje a levostrannym obloukem se pfibliZzuje k Zelezni¢ni trati, podél které vede az do konce
Useku.

Minimalni polomér smérového oblouku je 150 m v odpojeni od stavajici I/9 a maximalni 500 m.

Spole¢ny usek zacind na okruzni kfizovatce zapadné od obce Libéchov a dale kopiruje trasu
stavajici silnice 11/261. Nasledné pokracuje podél Zeleznic¢ni trati a oblouky a polomérech 400-
1200 m obchéazi obec Stradi.

Minimalni polomér oblouku na spole¢ném Useku je 400 m a maximalni 1 400 m.

Varianta USték 1 zacina pravostrannym obloukem o poloméru 1200 m, za kterym nasleduje
deli pfimy Usek aZ k tdoli u obce Cakovice, kterym silnice prochazi nékolika protismérnymi
oblouky o polomérech 450-1200 m. V km 12 — 20,5 vede trasa pfevazné v pfimé, pouze se
tfemi smérovymi oblouky o polomérech 800-1200 m. Dvéma protismérnymi oblouky o
polomérech 500 m a 400 m obchazi silnice obec RaSovice a pokracuje ve stopé stavajici silnice
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[1/260 aZ k obci Blizevedly. Primyslovou ¢ast a nésledné obec Blizevedly obchéazi trasa
zapadné nékolik smérovymi oblouky o polomérech 205-700 m a dale pokracuje podél
Zelezni¢ni trati. PfeloZka mimourovriové kfiZzuje trat a nasledné se napojuje na stavajici okruzni
kfizovatku u obce Kravare.

Minimalni navrzeny polomér smérového oblouku v ramci varianty je 205 m a maximalni 1200 m.

Alternativni trasa (Varianta U3ték 2) mezi km 24,5 a koncem Useku obchazi obec Blizevedly
z vychodni strany. Dvéma smérovymi oblouky o polomérech 1200 a 600 m se prelozka dostava
do udoli pod obci Blizevedly. Smérovym obloukem vpravo o poloméru 355 m pokracuje
pfeloZzka vice na vychod. Nasledné prekonava Zelezni¢ni trat a pravostrannym obloukem o
poloméru 205 m se vraci zpét ke stavajici okruzni kfizovatce u obce Kravare.

Minimalni polomér smérového oblouku subvarianty je 205 m a maximélni 1 200m.

Varianta Dubd 1 se v samostatné trasované c¢asti odpojuje od spole¢né ¢asti pravostrannym
smérovym obloukem o poloméru 355 m a pokraduje na severovychod. Dvéma protismérnymi
oblouky o polomérech 600 a 400 m se trasa dostava k obci Chcebuz, kterou nasledné obchazi
zapadné smérovym obloukem o poloméru 400 m. Za obci Ujezd trasa pokracuje na sever a
kopiruje stavajici nezpevnénou a zpevnénou cestu. Za mostem pfes silnici 11/269 nasleduje
dlouhy pravostranny oblouk o poloméru 400 m, kterym pFeloZzka obchéazi slozZity terén na
vychodé. Smérovymi oblouky o polomérech 355-2000 m prochazi trasa kopcovitym Uzemim
severné od obci Tuha a Pavlicka a nasledné smeérové kopiruje stavajici silnici 11/260 az do
konce Useku.

Minimalni polomér v rdmci této varianty je 355 m a maximalni 2 000 m.

Alternativni trasa (Varianta Duba 2) zacina pravostrannym obloukem o poloméru 320 m a
odpojuje se tak od zakladni varianty smérem na vychod. Nejprve trasa kopiruje silnici 111/2693,
od které se nasledné oddéluje a nékolika mensimi smérovymi oblouky o polomérech 600-1200
m se dostava do udoli u obce ZakSin. Za obci jsou navrZzeny dva protismérné oblouky o
polomérech 205 a 355 m, kterymi trasa obchazi vyznamné krajinné prvky a €lenity terén.

Minimalni polomér smérového oblouku navrzeny v rdmci této varianty je 205 m a maximalni
1200 m.

VySkovy profil variant

Podélné sklony jsou navrzeny v rozmezi 0,5 % az 7,8 %. Detailni vySkovy prabéh jednotlivych
variant je patrny z podélnych profild.

Spolegny lsek variantam USték i Duba zacina na kété cca 160,00 a po priichodu zameckym
parkem stoup& na Uroven stavajici silnice 11/261 (cca 180,00). Od km cca 2,5 jiZ v nové stopé

pokraCuje v urovni Zeleznice az do km cca 4,0, odkud nastoupavd do km cca 6,5 na Uroven
horni ploSiny (cca 258,00), odkud se dvé sledované varianty oddéluiji.

Varianta Uték 1 od smérového odpojeni v souladu s terénem do km 10,8 pozvolné klesa na
aroven cca 230,00 s naslednym zaklesnutim pfi pfechodu udoli Obrtky (km 11,7, niveleta cca
195,00). Za udolim Obrtky sleduje trasa pahorkovity charakter Gzemi, kdyZz nejvysSiho bodu
dosahuje v Useku 22,8 — 23,8 v nadmorské vySce cca 380,m. V dalSim pokraovani trasa opét
kopiruje pahorkovity réz krajiny (380,00 — 350,00 — 366,00 — 348,00 — 373,00), pficemz
pfekonava mostem pfi¢nou rokli u Stranného a pred koncovym Usekem v ndvaznosti na silnici
/15 prekraduje viaduktem regionalni osobni jednokolejnou drahu (trat 087 Lovosice — Ceska

Lipa).

Alternativni trasa (Varianta Usték 2) mezi km 24,5 a koncem Useku vyskové kopiruje soucasny
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terén stim, Ze pfevazuji nasypové figury, kdyZz Zelezni¢ni trat 087 pfechazi mostem. Lokalni
minimum nivelety alternativni trasy je na kété cca 302,00.

Varianta Dub4 1 v samostatné trasované ¢asti za odpojenim od spoleéného Useku prochéazi

vvvvvv

niveleta rovinaty terén (258,00 — 230,00 — 265,00) pfevazné v zafezovych figuradch cca 3 m
hloubky, pficemz vkm 3,8 a 4,3 pfechazi mostem dvé pfi¢na udoli zapadné a severné od
Chcebuzi.

Od km 4,4 do km cca 13 je trasa poloZzena v pahorkovitém terénu se stfidanim stoupani a
klesani (km 5,6 — 326,00, km 6,4 — 296,00, km 7,4 — 337,00, km 9,1 — 204,00, km 11,1 —
328,00, km 12,3 — 281,00, km 13,1 — 305,00).

V km 14-16 jsou na trase navrzeny 2 mosty severné od obce Pavlicky, kterymi trasa prekonavéa
adoli severné od obce a za kterymi nasledné klesa na uroven stavajici silnice 11/260. Déle trasa
vysSkové kopiruje stavajici silnici 11/260 a napojuje se na nové vybudovanou mimouroviovou
kfizovatku severné od obce Duba.

Alternativni trasa (Varianta Dubd 2), kter4 zacina v km 6,888 z&kladni varianty, od zacatku
Useku kopiruje mirné zvinény terén do kilometru 3,8. Nasledné klesa sklonem 6,81 % do udoli
v obci ZakSin a mostem prekonava ZaksSinsky potom a silnici 111/2695. Nasleduje stoupani o
sklonu 7,36 %, za kterym trasa uz opét kopiruje terén a napojuje se za novym obchvatem obce
Dubé na stavajici silnici /9. V km 5,387 a 7,050 jsou navrZzeny mosty, kterymi trasa pfekonava
adoli.

Nadmorska vySka vychoziho bodu

Obchvat Libéchova 160,55 m. n. m.
VSechny varianty prelozky silnice 1/9 181,18 m. n. m.
Nadmorska vySka koncového bodu

Obchvat Libéchova 181,18 m. n. m.
Ustek 1 343,53 m. n. m.
Ustek 2 363,27 m. n. m.
Duba 1 290,21 m. n. m.
Duba 2 298,95 m. n. m.
Lokalni minimum nivelety

Obchvat Libéchova 155,25 m. n. m.
Ustek 1 177,88 m. n. m.
Ustek 2 177,88 m. n. m.
Duba 1 177,88 m. n. m.
Duba 2 177,88 m. n. m.
Lokalni maximum nivelety

Obchvat Libéchova 181,18 m. n. m.
Ustek 1 391,76 m. n. m.
Ustek 2 391,76 m. n. m.
Duba 1 337,24 m. n. m.
Duba 2 338,62 m. n. m.
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6.2 KFizovatky

Obchvat Libéchova

Stykova kFizovatka s CSPH
Stykova kfizovatka se stavajici 1/9

Okruzni kfizovatka
Spole¢ny usek
Okruzni kfizovatka

Prisecna kfizovatka se silnici 11/261 a 111/26124

km 0,045
km 0,169
km 1,382

km 0,000
km 2,517

V km 0,658 je uvaZzovano s alternativni okruzni kfizovatkou v pfipadé realizace varianty 5 studie

ZEVO.
Varianta Usték 1

Prisecna krizovatka se silnici 111/26120 a 111/26122
Prisecna kfizovatka se silnici 111/2691

Mimouroviiova kfizovatka se silnici 11/269
Prisec¢na kfizovatka se silnici 111/2604
Stykova kfizovatka se silnici 11/260
Prisec¢na kfizovatka se silnici 11/260

Stykova kfiZzovatka se silnici 111/2605
Varianta Usték 2
KfiZzovatky v rdmci spoleéného Useku Usték 1)

Prisecéna kfizovatka se silnici 111/26120 a 111/26122

Prisec¢na kfizovatka se silnici 111/2691
Mimourovriova kfizovatka se silnici 11/269
Prisecna kfizovatka se silnici 111/2604
Stykova kfizovatka se silnici 11/260

Prisecna kfizovatka se silnici 11/260
Kfizovatky v rdmci subvarianty

Stykova kfiZzovatka se silnici 111/2605

Prisecna krizovatka se silnici 11/2608
Varianta Duba 1

Prlise¢na kfizovatka se silnici 111/26122
Stykova kfizovatka u obce Ujezd
Stykova kfizovatka u obce Sukorady
Mimouroviiova kfizovatka se silnici 11/260
Stykova kfizovatka se silnici 11/206
Stykova kfiZzovatka se silnici 111/2602

km 8,068
km 14,705
km 16,146
km 21,460
km 22,156
km 23,870
km 25,446

km 8,068
km 14,705
km 16,146
km 21,460
km 22,156
km 23,870

km 0,662
km 3,158

km 2,691
km 6,096
km 8,673
km 12,558
km 15,086
km 15,657
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Varianta Dubéa 2
Kfizovatky v rdmci spoleéného Useku (Duba 1)

Prisecna kfizovatka se silnici 111/26122 km 2,691
Stykové kfizovatka u obce Ujezd km 6,096
KFiZzovatky v ramci subvarianty

Stykova kfiZzovatka se silnici 111/2693 km 0,444
Stykova kfiZzovatka se silnici 111/2693 km 2,831
Stykova kfizovatka se stavajici silnici 1/9 km 7,260

6.3 Mosty, tunely, galerie, opérné zdi

Pfehled inZenyrskych objektl na trasach jednotlivych variant prelozky silnice 1/9 se zaméfuje na
vycet mosta.

Kromeé toho Ize v Urovni vyhledavaci studie orientaéné specifikovat rozsahlejsi opérné zdi:

Subvarianta Usték 2 — v km 1,5 je uvazovana rozsahlejsi zarubni zed
Subvarianta Duba 2 — v km 5,0 je uvaZzovana rozsahlejSi opérna a zarubni zed.

Lokalizace / charakter mostu stani€eni délka
Obchvat Libéchova

Most pfes potok Libéchovka km 0,695 - 0,710 145m
Most pfes ulici Nadrazni km 0,983 - 1,319 336,3m
Varianta Usték 1

Most pfes Obrtku km 11,552 - 11,783 231,7m
Most pfes silnici 11/269 km 16,072 - 16,111 39,3 m
Most pfes udoli u Blizevedel km 25,701 — 25,795 93,2 m
Most na silnici 111/2606 km 26,665 — 26,953 28,8 m
Most pfes Zelezni¢ni trat 087 km 27,917 — 28,019 101,4 m

Varianta Usték 2

Mosty v rdmci spoleéného Useku (Ust&k):

Most pres Obrtku km 11,552 — 11,783 231, 7 m
Most pfes silnici 11/269 km 16,072 — 16,111 39,3 m
Mosty v rdmci subvarianty:

Most pfes Zeleznicni trat 087 km 2,649 — 2,700 50,8 m
Varianta Duba 1

Most na silnici 111/26118 km 3,127 — 3,162 350m
Most pfes udoli u obce Chcebuz km 3,741 - 3,851 109,8 m
Most pfes Udoli Pod Hrbitovem km 4,216 — 4,415 199,0 m
Most na silnici 111/2693 km 7,353 — 7,400 46,9 m
Most pfes silnici 11/269 km 9,085 - 9,210 124,8 m
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Most na polni cesté km 12,137 — 12,163 26,4 m
Most pfes silnici 11/260 km 12,492 — 12,533 41,2 m
Most pfes udoli Capsky ddl km 14,150 — 14,377 226,7m
Most pfes udoli Pavlicky km 14,564 — 14,726 161,6 m

Varianta Dubéa 2

Mosty v ramci spoleéného useku (Duba):

Most na silnici 111/26118 km 3,127 — 3,162 35,0m
Most pres udoli u obce Chcebuz km 3,741 — 3,851 109,8 m
Most pfes udoli Pod Hrbitovem km 4,216 — 4,415 199,0 m
Mosty v rdmci subvarianty:

Most pfes udoli Zaksin km 4,352 — 4,608 256,4 m
Most pFes Udoli Destné pastviny km 5,364 — 5,410 46,0 m
Most pfes Udoli pod DeStenskym vrchem km 6,690 — 7,139 179,3 m

6.4 Obsluzna zarizeni

V Urovni vyhledavaci studie nejsou obsluzna zafizeni umistovana.

6.5 Vybaveni uzemi

Vyhledavaci studie v podrobnosti feSeni 1:10 000 nespecifikuje Zadné vyznamné zasahy do
soucasné technické infrastruktury. Pfelozky pozemnich komunikaci jsou vazany pfimo na
provéfované trasy v ndvaznosti na jejich pfipojeni.

Vyznamny stavebni zasah do Zelezni¢nich trati se nepfedpoklada.

6.6 Realizace stavby

Navrzené varianty prelozky silnice 1/9 jsou v Uzemi novostavbou s preferenci liniového vztahu
jih — sever. Souc€asna sit pozemnich komunikaci Il.a Ill. tfidy stabilizovana v rastrovém
schématu se s variantnimi trasami pfelozky 1/9 potkavaji povétSinou napfi€¢. Jen vyjime¢né
vyuzivaji jejich koridoru.

Moznych lokalnich tras pro etapizaci vystavby lze ur€it vice, vyznam téchto diléich staveb
propojujicich silnice Il. a lll. tfidy bude ale pouze mistni.

Zadouci je jednotlivé stavebni etapy navrhnout v plynulé navaznosti, nebot dilci Gseky
s relativné nizkymi intenzitami dopravy nebudou ekonomicky efektivni. Hlavni pfinos pfelozky
silnice 1/9 bude patrny aZ po vystavbé vSech jeho €asti.

Obrazek 8 Prehledna situace variant
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Vyhledové souvisejici investice

IS

Samostatnou etapou je jednoznacné vystavba zapadniho obchvatu obce Libéchov, a to nejlépe
v Casové koordinaci s pfipadnou realizaci nového pfemosténi Labe (ZEVO). Tato ¢ast prelozky
je shodna pro varianty Usték i Duba.

V rédmci jednotlivych variant je ale mozné vystavét dil¢i useky, napfiklad jako obchvaty obci:

— Ve spole¢ném Useku je mozné zprovoznit ¢ast prelozky jako vychodni obchvat obce Stéti
(silnice 11/261 — silnice 111/261 20, resp. 111/26122),

— ve varianté Usték je mozné realizovat obé subvarianty jako vychodni, pfipadné zapadni,
obchvat obce Blizevedly (silnice 111/2605) s dusledkem vylou€eni Uroviiového Zelezni¢niho
prejezdu pro mimomistni vztahy,

— ve varianté Dub& 1 je mozné samostatné zprovoznit usek Chcebuz — Strachaly (resp. az
Sukorady) a nahradit tak prajezd obcemi Radoun, KfeSov, resp. Snédovice, StfiZzovice, Velky
Hubenov momentalné vedeny po silnicich 111/26118, 111/26120, 111/2693, resp. 11/269,

— ve varianté Duba 1 je mozné samostatn& zprovoznit ¢ast prelozky od km 12,5 do KU jako
severni obchvat obci Tuhan a Pavlicky nahrazuijici silnici [1/260 vedouci obcemi.
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7. HODNOCENI VARIANT TRAS

Shrnuti — dopravné provozni a technické charakteristiky

Varianta Usték 1 | Varianta Usték 2 | VariantaDubal | Varianta Duba 2
délka novostavby ZU - KU 29,7 km 29,8 km 25,5 km 22,7 km
délka trasy Lib&chov - 40,2 km 40,5 km 39,1 km 37,1 km
Zahradky
pocet mostt > 100 m 3 2 6 5
pocet mostti < 100 m 4 3 4 2
maximalni podélny sklon 7.8 % 6,8 % 6,3 % 7.4 %
minimalni smérovy
polomér (bez Useku 205 205 355 205
Libéchov)
poéet MUK 1 1 1 0
pgget Groviovych 10 11 9 9
kFizovatek

Z hlediska délky tras ve stavebnich Usecich vychazi pfiznivéji varianta Dub& a to v zakladni
varianté Duba 1 i v subvarianté Duba 2. Rozdil stavebnich délek variant oproti variantam
USték je cca 4 - 6 km.

e V porovnani celkové délky trasy 1/9 mezi srovnatelnymi body (Libéchov — Zahradky) je
vyhodnéjSi rovnéz varianta Dub4, rozdil vSak jiz neni tak podstatny (cca 3 km).

e Z charakteristik mostnich objektd je vyrazné vyhodngjsi varianta USték a to v pohledu
jednoréazovych investi¢nich nakladl i naslednych nakladd provoznich.

e Smérové a vyskové navrhove parametry tras jsou v intervalu doporucenych hodnot dle
CSN 73 6101 Projektovani silnic a dalnic u obou variant. Varianta Duba méa vSak

v

hodnoty ztracenych spadu.
e Pocet kfiZovatek je na obou trasach srovnatelny.

e Zadna z variant neprokazuje zietelné vyhody pro postupnou realizaci (etapy vystavby), resp.
pro zajisténi tzemni obsluznosti.

Shrnuti — tzemni charakteristiky
zasahem do vyznamnych krajinnych prvku.

e Stejny zavér ve prospéch varianty USték Ize udinit pfi posuzovani zavaznosti zasah( do
chranénych uzemi. Zejména lze kvantitativné porovnat zasah do CHKO Kokofinsko —
Machlv maj:

— varianta Usték 1 pFimy vstup do CHKO v délce 3,5 km (km 24,5 — 28,0)
— varianta Usték 2 bez pfimé kolize
— varianta Dub4 1 pfimy vstup do CHKO od km 12,5 do konce trasy (dI. cca 5 km)
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— varianta Duba 2 v celém useku prochéazi CHKO (dl. cca 8 km)
Kvantifikace stfetd s prvky Zivotniho prostfedi a ochrany pfirody a krajiny neni rozhoduijici,

miru jejich zévaznosti lze zhodnotit jen podrobnéjSi dokumentaci s posouzenim vliva a
Gcinkd pfipadnych opatfeni. Z ramcového pohledu dava varianta Dubd pro posouzeni

vyznamné horsi vychozi podminky.
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8. ZAVER A DOPORUCENI

8.1 Souhrn studované problematiky a jejiho FeSeni

Vyhledavaci studie vyhodnotila prachodnost Uzemnich koridord pro dva rozdilné koncepty
feSeni prelozky silnice 1/9 mimo CHKO Kokofinsko — Machuv mé4j.

V technické ¢asti navrhla mozna feSeni variantnich tras bez dlev v ndvrhovych parametrech dle
CSN 73 6101.

VSechny dokladané varianty jsou technicky realné, odliSuji se rozdilnymi charakteristikami jak
z hledisek dopravné provoznich souvislosti, tak ve vztahu k dzemi. K obytnym sidlim je
trasovani dostate¢né velkorysé.

Studie vychazela z jednozna¢ného zadani, které pozadovalo zohlednit zavéry ,Studie nového
dopravniho rfeSeni v lokalité Mélnik — Horni - Pocaply — Libéchov (studie ZEVO)“ s definovanym
zamérem na doplInéni sité silnic I. tfidy o propojeni silnic 1/16 a 1/9 v relaci Spomysl — Zelizy.
Tento koordinacni poZzadavek byl prokazan, zdstavaji vSak nejasnosti koncepéniho charakteru a
to v SirSich vztazich i v souvislosti s provéfovanim obchvatu silnice 1/16 koridorem jizné od
Mélnika (odchylné od ZUR).

8.2 Doporué€eni vhodné varianty nebo vice variant a jejich poradi
véetné odhadu orientaénich nakladu

Z porovnani zékladnich Gdaji variant vychazi jako perspektivngjsi varianta Usteék bez

preference nékteré ze subvariant v oblasti Blizevedel.

Hodnotici hlediska jsou ramcoveé shrnuta v kapitole 7. Hodnoceni variant.

8.3 Vyhodnoceni pozitiv a negativ jednotlivych variant, vé.
pfipadného vyhodnoceni rizik

S odkazem na zadani vyhledavaci studie Ize negativa variant Duba spatfovat zejména
v nenaplnéni poZadavku vést prelozku mimo, resp. s minimalizaci zdsahu do CHKO

v

vvvvvv

Dubé jsou ve stavebnich ¢astech delsi.

Z hlediska stabilizace trasy je nejvice rizikovym Usek obchvatu Libéchova zameckym parkem
v soubéhu s télesem Zeleznice, prestoZe je ve shodé se ZUR a tzemnim planem obce. Naméty
na vedeni obchvatu Libéchova uvolnénim koridoru pfelozkou drahy nejsou v tuto chvili reéalné.

8.4 Doporuéeni do dalSich stupnu

¢ Stabilizovat koncepci silni¢ni sité ve shodé s vystupy souvisejicich studii:

— Studie nového dopravniho feSeni v lokalité Mélnik — Horni - Pocaply — Libéchov /studie
ZEVO/ (Mott MacDonald 2018)

— Studie 1/9 Libeznice — Mélnik, pfeloZzka (Valbek + AFRY 2020)

e RozSifit sestaveny dopravni model AFRY o pravobfezni GUzemi Labe k silnici 1/15 s cilem
pfipravit podklady pro ekonomické hodnoceni vhodnych provéfovanych variant a jejich
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kombinaci v SirSich vztazich (koordinace zamérd ZEVO + jizni obchvat 1/16 Mélnika +
prelozka 1/9 Lib&chov — Duba, resp. Usték). Tj. napfiklad zhodnotit také Gcinek zapadniho
obchvatu Lib&chova s mostem pfes Labe v Useku mezi 11/261 a Zelizy v pfipadé zahrnuti
prelozky 1/9 na Usték, resp. Dubou.

Projednat pfredkladanou vyhledavaci studii se zastupci CHKO Kokofinsko — Machlv maj

Projednat predkladanou vyhledavaci studii se zastupci dot€enych spravnich celkd (obci)
v konfrontaci s jejich Gzemnimi plany a jinymi sledovanymi zameéry.

. DOKLADY

Doklady z projednéni jsou soucasti samostatné pfilohy ,D. Dokladova Cast".
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